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(“) s para mi una satisfaccion volver a saludar a través de las paginas
de este programa de fiestas a todos los vecinos y visitantes de nuestra

aldea de Casas del Rey. En primer lugar quiero aprovechar este espacio

para agradecer el trabajo y la ilusién que un afio mas la Comisién de
Fiestas esta llevando a cabo durante todos estos meses previos al verano.

Se trata en ocasiones de un trabajo constante e ingrato, pero del que
gracias a €l, todos los vecinos y veraneantes acabamos disfrutando de

un tiempo estupendo de convivencia y de diversion.

Fernando Pardo Lucas » :
Son ya muchos afios los que nuestra aldea viene celebrando sus fiestas

de verano. Se trata de unas fiestas sencillas, pero donde hay espacio
para la diversién de todos, nifios y mayores. No hay mayor alegria que
escuchar el bullicio y la alegria de los nifios que llenan las calles de la
aldea con sus juegos y diversiones. Ademas, las fiestas de verano
permiten estrechar la amistad y armonia entre los vecinos y todos los

visitantes que aprovechan el verano para disfrutar de nuestra aldea.

Por todo ello, quisiera desearos a todos que paséis unas muy felices

'.. fiestas de verano, invitandoos a colaborar y a participar en todas las
: actividades que la Comision de Fiestas ha preparado para estos dias.
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* (,Q ueridos vecinos de Casas del Rey:

Que momentos intensos vividos entre vosotros...

Momentos de alegria en las celebraciones del dia del Sefior, en las fiestas, en las
excursiones, en los escasos pero siempre esperados bautizos, y mucho mas...

Momentos de tristeza acompaiiandoos en el dolor por la pérdida de un ser querido o
en los problemas que van surgiendo. ..

Momentos de esperanza en que siempre hemos continuado adelanté y a por todas. ..
Pero ahora llega otro momento...

Es el momento de la despedida. Después de estos siete afios de vivir y celebrar los dones
del Senor ahora toca decir: “Hasta luego™. Si, porque aunque la Iglesia me envia como
pastor a otras comunidades, no os olvido ni desaparezco, espero poder regresar cada
ano a pasar un buen dia en alguna de nuestras fiestas, ver como va todo y como estdis

todos, ver avanzar a esta pequeria aldea en el camino de 1a concordia v la fe.

Gracias a los que estais colaborando de cualquier manera para que todos disfrutemos
de la fiesta. Pero sin olvidar a los hermanos que sufren y que no pueden vivirlas igual
(que nosotros.

Os deseo unas felices fiestas desde la unidad y el carifio.
Un fiierte abrazo y mi oracién para vosotros siempre. José M’ Martinez Cuartero

Cura Parroco
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ualquier fordnco curioso advertira como en las cercanias de
Ez;as del Rey se puede encontrar una gran infraestructura abandonada.
Impunen[cs puentes (Los Carceles, Varejo, Bullana, Rebollo, Puente la
Via), tineles, trincheras, canteras, ete. permanecen entre montes y
tierras de cultivos casi incolumes como meros testigos de una época
que a'n se recuerda como de euforia, alegria e ilusiém. Toda esta obra
pertenecid al fracasado proyecto del ferrocarril Baeza-Utiel, quizds una
de las mejores épocas del término venturrenio en el siglo XX, aunque
st duracion no fue més alla de una media docena de anos.

Un 8 de julio de 1929 se iniciaron las obras del tramo Albacete-Utiel
de la linea férrea Baeza-Utiel. Esta linea de tren formaba parte de un
gran proyecto fermoviario va eshozado en 1908 que poseia como objetivo
unir la cindad jienense de Baeza con la ciudad francesa de Saint Girons
por el siguiente trazado: Baeza — Albacete - Utiel — Teruel - Alcafiiz -
Lieida - Saint Girons. Era por tanto una linea que atravesaba el interior
transversalmente y buscaba dar salida a productos andaluces y
manchegps como el aceite, cereal, ganado, productos forestales y mineros,
azafran... v, asuvez, que llegaran a Andalucia y La Mancha productos
valencianes v catalanes como [ruta, hortalizas o maquinaria. Mas
ambicioso era ain su objetivo final de enlazar Francia con el Norte de
Africa por los intereses colonialistas del momento. En principio, lalinca
que atafie a nuestro territorio iba a ser el Baeza-Requena, pero finalmente
gand la opcion de pasar el eje ferroviario por Utiel en su destina hacia
Teruel.

4 W B15 de marzo de 1926, dentro del Plan del Conde de Guadalhorce, se
" ’* aprobo la urgt*nte construceion de nuPstro Era_m() con-un presupucsto

Casas del 72&‘9 Y el pcerrocarriz Baeza-Utiel
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jlbilo en Albacete y Uticl la noticia de la firma de la concesion del

ferrocarril y en Utiel se realizd un acto conmemorativo el 22 de julio
del mismo afio con autoridades y delegaciones civicas llegadas desde
Valencia y Albacete, ademis de los representantes comarcales. Por
Venta del Moro acudio Fernando Herndndez de la Figuera, Conde de
Villamar,

El framo Albacete — Utiel poscfa una longimd de 116 Km.; 72 discurrian
por la provincia de Albacete y 40 por la de Valencia, principalmente
por el extenso término municipal de Venta del Moro. Habia previstos
catorce edificios de estaciones y apeaderos. Los mds cercanos los de
Casas Ibadiez, Villamalea, Los Carceles, Casillas de Moya, Venta del
Moro, Los Marces, El Cerrito v Utiel. Se debian construir ademas 29
tineles v 14 viaductos.

El tren atravesaba un territorio montafioso y agreste en su mayoria
donde malvivia

una poblacion

dispersa en

aldeas y caserias.
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Las obras del ferrocarril trastocaron totalmente Ia vida laboral, sacial
¢ incluso comercial de nuestros pequefios nicleos de poblacién. Se
necesito mucha mano de obra en calidad de téenicos, administrativos,
vigilantes, dinamiteros, picapedreros, pinches. listeros, acarreadores,
etc.

En Casas del Rey habia pocos jornales que ganar, ya que predominaba
la siembra y habia pocas vifias. Las obras del ferrocarril emplearon a
muchos jornaleros agricolas que abandonaron el sufrido vmal pagado
trabajo del campo por el “jornal dela via”, También alginos pequerios

propietarios dejaron sus tierras para trabajar en la infraestructura del
Bacza-Uticl. En las obras de la via las condiriones laborales mejoraban

considerablemente en comparacion con ¢l trabajo agricola y la paga
erd mucho mayor. Asi, desde ¢l comienzo de las obras, los propietarios
agricolas tuvieron muchos problemas para sacar las cosechas adelante
ante la huida de la mano de obra.
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Etre s trabajadores empleados en la zona destacaron los de Venta
@l Mo y sus aldeas (Casas del Rey, Casas de Pradas, Las Monjas,
Casas de Moya. .. v Ios que llegaban de algunas aldeas de Requena
cercanas a las obras (Los Cojos, Los Isidros, Penén)

Pronto se notaron en esta pequeiia sociedad campesina los efectos del
Bacza-Uticl. El ambiente fue de gran entusiasmo, Por primera vez, por
Venta del Moro y sus aldeas corrié el dinero contante v sonante, En el
bar que poseia Saturnino Berlanga en Casas del Rey lo trabajadores
de la via podian pagar el café al contado, mientras a los trabajadores v
propietarios de pocas tierras habia que fiarles.

cred un clima de convivencia e integracion atn hoy recordado. Se
produjeron noviazgos y matrimonios entre los trahajadores forancos %
mozas autbetonas (en el caso de Casas del Rey esta el tio Eugenio que
Puche formo familia en la aldea donde atin residen descendientes Suyos).
Las nuevas costumbres traidas por los fordneos pronto se asimilaron con
las formas locales. Las tradicionales tertulias vecinales se animaban con
la presencia de los nuevos pobladores, Venta del Moro ejercio como
centro de todo este movimiento, va que era donde se ubicaban las oficinas
y gran parte de la logistica empleada (en la manzana del actual Bar
Cervera), ademés de ser el lugar donde vivian gran parte de los nuevos
residentes.

Fueron muchos los casarrefios que trabajaron en la via como los
hermanos Adolfo y Ramén Borja, Emilio Olmo, Ceferino Olmo, los
hermanos Blas y Emiliano Verdejo Huerra, Regino Marzo, Victoriana
Olmo y su hijo Deroteo, Adolfo Caias, ctc. Muchos trabajaron en e
Tinel 19 que esta en plena Derrubiada cerca de El Tochar y donde se
montd en una chabola un bar. Otros trabajaron en el drea que va entre
La Chabola o Fuente Felipe con su tinel cercano al Puntal Merino, el ¢
puente Varejo, el tinel y el Puente de la Bullana. Una cantera afin es



imente se trabajaba en labores de pico y pala, cargando vagonetas,
encros, ete. El jornal era de 18 reales al dia (45 pesetas) y se
cada 15 dias, aunque podian pedirse anticipos semanales. Al
ajo se acudia andando v cada uno con su merienda, Se comenzaha
s 6 de la mafiana. Se trabajaban 4 horas. descansaban una para
=r y continuaban el resto de la jornada. En los tineles se trabajaba
s urnos de 8 horas y por ello el descanso para comer era de 20
s. Los sdbados y domingos no trabajaban, pero tampoco los
an. Los célebres “Mudos™ (los hermanos Severino y Lucio Haya)
1 2 la aldea a afeitar a los trabajadores.

Pero la alegria dura poco en casa del pobre. En noviembre de 1931 se
despidit a la mitad de los obreros que trabajaban en la via y en abril de
1932 el proyecto ya se quedaba cojo pues se anulaba el provecte de
ferrocarnil Utiel-Teruel que estaba previsio empalmara con ¢l Bacza-Utiel,

En mayo de 1932 se suspendieron temporalmente las obras, quedando
muy pocos obreros. En agosto de 1952, los vecinos del término de Venta
del Moro se manifestaron por negarse a ceder gratuitamente los terrenos
para el ferrocarril. Pero se segufa trabajando, aunque cada vez con
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mavores problemas de financiacion Asi, el 14 de febrero de Ig%jﬁ
Gomisién de Parados Forzosos de Venta del Maro solicitd al pleno del
Ayuntamiento que se informara del porqué se habia restringido la
admision de obreros en las obras del Baeza-Utiel. Finalmente, en
noviembre de 1936, ya con la Guerra Civil iniciada, s suspendieron
definitivamente los trahajos de nuestro tramo, el Albacete-Utiel. La
desilusién fue remenda y muches jornaleros v pequenos propietarios
quedaron muy malparados, pues se habian quedado sin ocupacién y
sin derras.

Aungue con la democracia se intentd recuperar el proyecto, finalmente,
un 4 de febrero de 1984, el Consejo de Ministros acordd abandonar
oficialmente la linea férrea Baeza-Ulticl,

Todo fue un espejismo. Venta del Moro y sus aldeas nunca se recuperaron

¢ iniciaron un fuerte declive. Finalmente, el tren nio llegd a pasat, simbolo
quizas de todos esos “renes” cargados de oportunidades y futiro que
han pasado sin parar en las tierras del interior.

Casas del Rey, 19 de junio de 2014.

Ignacio Latorre Zacarés
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